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अयाय-II: परयोजना क योजना 

2. योजना तथा ारंभक नमाण काय 

सड़क के नमाण पर काय से पहले सड़क के संरेखण का पहचान काय, वन तथा वयजीव 

अयारय से गुजरने वाल सड़क के लए सांवधक मंजूरयां ात करना, नयोिजत 

संरेखण पर आने वाल नजी भूम का अधहण तथा वततृ परयोजना रपोट तैयार करने 

का ारंभक काय कया जाना था। 

गहृ मंालय ने नवबर 2010 म राय को सभी अनवाय तैयार तथा यामक मुे 

ारभ करने का नदेश दया िजससे क काय को अैल 2011 तक शु कया जा सके तथा 

उन हस म काय ारभ करने का नदेश दया जहां भूम अधहण तथा वन संरण 

अधनयम और वयजीव संरण अधनयम के तहत सांवधक मंजूरयां अपेत नहं थी। 

उसने अय बात के साथ-साथ परयोजनाओं के चरण-वार कायावयन पर वचार कया था, 

जैसा चाट सं. 1 म यौरा दया गया है, तथा इसे राय को सूचत कया गया था 

(जनवर 2011)। 

चाट सं. 1: परयोजना के कायावयन का चामक तुतीकरण  

 
ोतः गहृ मंालय 
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परयोजना5 क कायावयन नीत के अनुसार, राय सरकार एसएसबी के परामश से सड़क 

के संरेखण को अंतम प देने, वन एवं वयजीव मंजूरय सहत अनवाय मंजूरयां ात 

करने, भूम अधहण तथा वततृ परयोजना रपोट (डीपीआर) तैयार करने हेतु उतरदायी 

थी। 

लेखापरा ने पाया क सड़क के संरेखण को अंतम प देने म कमयां, वन/वयजीव 

मंजूरयां ात करने म काफ वलब, भूम अधहण तथा डीपीआर तैयार करने म कमयां 

थीं िजसका परणाम अय बात के साथ-साथ परयोजना के समय के साथ-साथ लागत के 

बढ़ जाने म हुआ। वततृ अयुितयां नीच ेद गई ह: 

2.1 सड़क का संरेखण 

सीसीएस नोट (2010) के अनुसार, तावत आईएनबी सड़क बीओपी तक संयोजकता दान 

करके सीमा पर ाबय रखने म एसएसबी को समथ कर सकेगी तथा एसएसबी6 क 

गतशीलता म वृ करेगी। पीछा करने, तलाशी लेने तथा जती हेतु एसएसबी का गत  

ेाधकार अतंरराय सीमा से 15 क.मी. का है। इस संदभ म, जबक गहृ मंालय 

(मई 2021) कायम रहा क सीमा सड़क या अतंरराय सीमा तक बीओपी के सामीय के 

संबंध म कोई वनदट दशा-नदश अथवा एसओपी उनके पास उपलध नहं थी, फर भी 

बीओपी को वभन घटक अथात ाबय मैदान, नदयां, आरत वन/राय उयान, 

उपयुत भूम क उपलधता आद को यान म रखते हुए जहां तक संभव हो जीरो लाईन 

के करब थापत कया गया है। इसलए यह अनवाय है क भारत-नेपाल सीमा के साथ 

सड़क का संरेखण सीमा के करब हो तथा बीओपी इन सड़क से जुड़ी ह। तथाप, कसी भी 

पट एसओपी के अभाव म लेखापरा न ेबीओपी से सड़क क दरू म काफ अतंर पाए 

(जैसाक पैरा 2.1.2 म चचा क गई है)। ननलखत पैरााफ सीमा के साथ सड़क के 

संरेखण एवं अतंरराय सीमा क रा करने के लए एसएसबी क सामरक मता पर 

इसके भाव संबंध म मु को उजागर करते ह। 

                                                 
5  सीसीएस नोट 2010 का पैरा स.ं 5 

6 सीसीएस नोट 2010 के पैरा स.ं 2.2 म यह उलेख कया गया था क राय म बड़ी संया म बीओपी सड़क स ेजुड़ े

नहं थे जो सैनक क गतशीलता को गभीर प स ेसीमत करती है यक रा-वरोधी तथा आपराधक तव के 

व तेजी से कायवाह नह ंक जा सकती। 
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2.1.1 बहार म संरेखण म परवतन 

वयजीव (संरण) अधनयम, 1972 तथा माननीय उचतम यायालय के आदेश 

(नवबर 2000) वयजीव नवास थल के भीतर कोई भी गैर-वानक गतवध करने के 

लए पयावरण, वन एव ंजलवायु परवतन मंालय (एमओईएफसीसी) से मंजूर ात करन े

को अनवाय बनाते ह। एमओईएफसीसी ने ऐसी गतवधय हेतु वयजीव मंजूर ात करने 

के लए दशा-नदश तैयार कए (माच 2011)। दशा-नदश के पैरा 2.10 के अनुसार, वन 

(संरण) अधनयम 1980 के तहत एक समकालक मंजूर तथा वयजीव मंजूर “एकल 

खड़क णाल" के अतंगत सीमा सड़क के लए उपलध थी। 

लेखापरा ने पाया क पिचम चपारण (बहार) म, सीसीएस वारा तावत ांरभक 

संरेखण (सतबर 2010) वामीकनगर, जो वयजीव आरत े के उतर तरफ था, को 

छूने वाल आईएनबी के साथ सीमा म लगा हुआ था। तथाप, जबक सीमा सड़क के लए 

“एकल खड़क णाल” के अतंगत वयजीव मंजूर उपलध थी फर भी सड़क नमाण 

वभाग (आरसीडी), बहार सरकार ने इसके लए आवेदन नहं कया था तथा यह मानते हुए 

क एमओईएफसीसी वारा वयजीव मंजूर नहं द जाएगी, संरेखण म परवतन कया  

(अैल 2011)। तदनुसार, संरेखण को वयजीव आरत े क दणी सीमा, जो 

अतंरराय सीमा से 20 क.मी से अधक दरू थी, क ओर खसका दया था (अैल 2011)। 

संरेखण म इस परवतन ने वांछत उेय को पूरा नहं कया था यक यह एसएसबी के 

गत ेाधकार के परे था जो 15 क.मी. के दायरे तक था। 

आरसीडी बहार ने उतर दया क दशा-नदश के अनुसार, केवल ामीण बितय को ह 

वन े म गैर-वानक गतवध करने क अनुमत द गई थी तथा सड़क का वतार 

अथवा चौड़ा करने के साथ-साथ बटुमनस सड़क के नमाण क भी वन े म अनुमत 

नहं थी। आगे यह सूचत कया गया था क सरेंखण को खसकाने के कारण को वलेषत 

कया जाएगा तथा लेखापरा को दान कया जाएगा। 

यह तय का पुटकरण करता है क आरसीडी ने सड़क का ारंभक संरेखण (2010) को 

अंतम प देने से पहले पयावरणीय दशा-नदश को सुनिचत नहं कया था। इसके 

अतरत, वभाग ने सीमा सड़क हेतु एकल खड़क णाल के अतंगत अनुमत के लए 
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एमओईएफसीसी को संपक  नहं कया था। इसके अतरत, एमओईएफसीसी को संपक  न 

करने तथा संरेखण म परवतन के कारण भी आरसीडी वारा दान नहं कए गए थे 

(जनवर 2021)। 

2.1.2 तावत सड़क के मुय संरेखण से बीओपी क गैर-संयोजकता 

माच 2021 को, बहार (231), यूपी (169) तथा उतराखड (71) म 471 बीओपी ाधकृत 

कए गए थे। जबक 247 बीओपी के सबंध म यौरे उपलध नहं थे, शषे 447 बीओपी म स े

84 बीओपी (19 तशत) सड़क के संरेखण पर थे तथा शषे बीओपी, अथात 363 बीओपी  

(81 तशत) सडक के संरेखण से दरू थे जैसा तालका सं. 2 म तालकाब कया गया हैः 

तालका सं. 2: तावत सीमा के मुय संरेखण से दरू बीओपी 

राय 0 

क.मी.  

1 

क.मी. 

तक 

>1-5 

क.मी. 

>5-10 

क.मी. 

>10-20 

क.मी. 

>20 

क.मी. 

कुल 

बहार 39 89 64 11 5 16 224 

उतर देश 26 104 36 3 - - 169 

उतराखड 19 29 6 - - - 54 

कुल 84 222 106 14 5 16 447 

ोत: एसएसबी 

उपरोत स ेयह देखा जा सकता है क 125 बीओपी सड़क के संरेखण से एक से 20 क.मी. 

के बीच क दरू तक दरू थे तथा 16 बीओपी 20 क.मी से अधक क दरू तक दरू थे। 

मंालय ने उतर दया (मई 2021) क 471 बीओपी म से 355 बीओपी सड़क से जुड़ ेथे। 

तथाप संयोजकता के यौरे लेखापरा को तुत नहं कए गए थे। लेखापरा ने पाया क 

एसएसबी ने, वशषेतौर पर डीपीआर तैयार करते समय (2011-13), गहृ मंालय/राय 

सरकार को उन बीओपी, जो तावत सड़क के मुय संरेखण म नहं आती थीं, को लकं 

सड़क के मायम स े सयंोजकता दान करने का अनुरोध कया था। आगे, एसएसबी म 

                                                 
7 नौ बीओपी अभी भी थापत कए जाने थ ेतथा उतराखड म 15 बीओपी के लए संरेखण/डीपीआर मामल का अभी 

भी समाधान कया जाना था। 
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अभलेख क जांच ने कट कया क बहार तथा उतर देश म तावत सीमा सड़क के 

संरेखण से 234 बीओपी को संयोजकता दान करने के लए 506.36 क.मी. क लकं सड़क 

क आवयकता थी (अैल/सतंबर 2020)। तथाप, सीसीएस अनुमोदत नोट (2010) के 

अनुसार, लकं सड़क का नमाण इस परयोजना का भाग नहं था तथा इसलए डीपीआर 

तैयार करते समय लकं सड़क का ावधान नहं कया गया था। 

गहृ मंालय न ेबताया (दसंबर 2020) क चूंक सीमा सड़क का नमाण ाथमकता े है, 

इसलए वतमान परिथतय म गहृ मंालय का वचार है क फडर सड़क के नमाण/सुधार 

पर सीमा सड़क के ताव के साथ वचार नहं कया जा सकता है। नगम समेलन म, गहृ 

मंालय ने आगे बताया (फरवर 2021) क अगत 2020 म सचव (बीएम) क अयता 

म एक बैठक क गई थी िजसम एसएसबी के वरठ अधकार उपिथत हुए थे। वचार-

वमश के पचात यह नणय लया गया था क एसएसबी बीओपी को जोड़ने वाल लकं 

सड़क को अलग से शु कया जाएगा यक यह सीसीएस अनुमोदन के े के परे है। 

उतर को आईएनबीआर परयोजना के उेय, जो बीओपी को संयोजकता दान करना था 

िजससे उनक गतशीलता म वृ होगी, के संदभ के साथ पढ़ा जाना है। ययप सीसीएस ने 

नवबर 2010 म परयोजना को अनुमोदत कया था फर भी आईएनबीआर परयोजना हेतु 

सड़क के संरेखण को 2011-12 म अंतम प दया गया था तथा कुछ थान पर, संरेखण 

अतंरराय सीमा से दरू था। गहृ मंालय ने इसके बाद सीसीएस को बीओपी क 

गैर-संयोजकता तथा उन बीओपी जो आईएनबी क सड़क के तावत संरेखण पर नहं 

आत,े को संयोजकता दान करने क आवयकता के संबंध म अवगत नहं कराया। इसलए 

लकं सड़क का नमाण परयोजना का भाग नहं बन पाया था ययप यह परयोजना के 

एक मुय उेय को पूरा करने क एक शत थी। इस कार, भारत-नेपाल सीमा सड़क 

परयोजना के एक भाग के प म लकं सड़क के ावधान के अभाव क िट से एसएसबी 

क सामरक तथा परचालनामक आवयकताएं अधरू रह ग। लेखापरा का वचार है क 

परयोजना म लकं सड़क के नमाण का एक अलग संघटक दान करना भारत-नेपाल सीमा 

के साथ सीमा सड़क के परचालनामक तथा सामरक मूय को बढ़ाएगा। 
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गहृ मंालय ने आगे बताया (दसंबर 2021) क सीमा सुरा बल (बीजीएफ) के बीओपी तक 

सड़क संयोजकता सहत मूलभूत अवसंरचना सुवधाएं दान करने का एक अतरत ताव 

वचाराधीन है। 

मंालय को ताव शी आगे बढ़ाने क आवयकता है ताक लाभ को समयोचत ढंग से 

ात कया जाए। 

2.1.3 अतंरराय सीमा से दरू तावत सड़क संरेखण 

ययप एसएसबी के वातवक काय म तंभ से तंभ तक अतंरराय सीमा पर गत 

करना शामल है, जैसा पैरा 2.1 म इंगत कया गया, फर भी पीछा करने, तलाशी लेने तथा 

जती हेतु एसएसबी का गत ेाधकार अतंरराय सीमा से 15 क.मी. दरू है। लेखापरा 

ने देखा क बहार म, अैल 2011 म आरसीडी वारा अंतम प दया गया संरेखण पिचम 

चपारण िजले म 14 थान पर अतंरराय सीमा से 16 क.मी. से 41 क.मी.8 के बीच 

क दरू तक दरू था। परणामवप, इन हस म एसएसबी को भावी प से गत करन े

म बाधा होगी यक सीमा सड़क  इसके ेाधकार से बाहर हगी। 

सीमा सड़क अथवा अतंरराय सीमा तक बीओपी के सामीय के संबंध म यूनतम दरू 

मानदड अथवा वनदट दशा-नदश अथवा एसओपी के अभाव के सबंंध म गहृ मंालय 

क पुिट (मई 2021) के िटकोण से ऐसे संरेखण म तावत सड़क एसएसबी के उेय, 

अथात संवेदनशील सीमा े पर ाबय रखना, को पूरा नहं करगी। 

गहृ मंालय ने उतर दया (अगत 2021) क लेखापरा अयुित सह नहं है यक 

सीमा सड़क के नमाण क योजना नेपाल के साथ सीमा े जो घनी आबाद वाले ह, को 

अछ संयोजकता दान करने के लए भी क गई थी। आगे, सीसीएस अनुमोदन के अनुसार 

सीमा सड़क का नमाण ाथमकता है। 

गहृ मंालय का उतर वीकाय नहं है यक सीसीएस नोट (2010 तथा 2018) पट प 

से परकपना करता है क सड़क  सीमा पर तैनात सीमा सुरा बल के लए सामरक तथा 

                                                 
8 एसएसबी वारा द गई सूचना के अनुसार 



2021 क तवेदन सं. 23 (भारत-नेपाल सीमा सड़क परयोजना क नपादन लेखापरा) 

11 

परचालनामक महव क है तथा सीमाओं के साथ-साथ चलने वाल ये सड़क  सीमाओं पर 

भावी प से ाबय रखने के लए सीमा सुरा बल क गतशीलता म वृ करेगी। 

गहृ मंालय न ेआगे बताया (दसंबर 2021) क सीमा सड़क से एसएसबी बोओपी (जहां 

एसएसबी वारा कोई अछ सड़क संयोजकता का ना होना सूचत कया गया है) को जोड़ने 

वाल लकं सड़क का नमाण पथृक प से कया जाना है तथा सीमा सुरा बल (बीजीएफ) 

के बीओपी तक सड़क संयोजकता सहत मूलभूत अवसंरचना सुवधाएं दान करने का एक 

अतरत ताव वचाराधीन है। 

मंालय को ताव समयोचत ढंग से आगे बढ़ाने क आवयकता है। 

2.1.4 मुय संरेखण से बना जोड़ ेपुल का नमाण 

लेखापरा ने यह भी पाया क गहृ मंालय9 के अभलेख के अनुसार, बहार राय सरकार 

(एसजीओबी) ने 2013 म 40 मुख तथा 81 लघु पुल, जो भारत-नेपाल सीमा पर सड़क के 

संरेखण म आ रहे ह, के नमाण हेतु नाबाड के मायम से अपने वयं क वत यवथा 

क थी। राय म अभलेख क जांच ने कट कया क पुल का नमाण जुलाई 2013 म 

ारभ कया गया था, जबक 101 पुल (84 तशत) पूण थे, 20 गत म थे  

(जून 2020)। नमाण के इस तर तक कया गया कुल यय `928.77 करोड़ था। पिचम 

चपारण िजले म, 34 पुल `395.75 करोड़ (माच 2013) पर संवीकृत कए गए थे तथा 

इनम से अधकांश पुल को अगत 2016 स ेपहले पूरा कया गया था। यह देखा गया था 

क पुल का नमाण कए जाने के पचात आरसीडी ने बेतया (पिचम चपारन म) म 

चनैेज 10.60 से 77.36 तक के बीच सड़क के संरेखण म अैल 2011 म अंतम प दए 

गए पुराने संरेखण के साथ वन भूम क मौजूदगी के कारण परवतन कया (अगत 2016) 

जैसा अनुलनक-1 म यौरा दया गया है। इस बारे म कोई पटता नहं थी क या इन 

चनैेज म बनाए गए 15 पुल10 नए संरेखण के साथ जुड़ े थे। आरसीडी ने बताया  

(जुलाई 2019) क कोई भी पुल संरेखण से बाहर नहं गया था। तथाप, आरसीडी न ेअपन े

                                                 
9  सीसीएस नोट 2018 
10  इन पुल पर यय `146.06 करोड़ था। 
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उतर के समथन म सड़क एवं पुल दोन के लए न तो सामाय संरेखण बद ुऔर न ह 

भूम अधहण से संबंधत कोई दतावेज दान कया। 

लेखापरा दल ने आरसीडी, बेतया (पिचम चपारण िजला) के इंजीनयर के साथ चनैेज 

67.212, 72.703 तथा 75.734 पर अभगय पुल का संयुत भौतक सयापन कया तथा 

पाया क पुल बना कसी पहंुच सड़क के साथ अपूण थे। शषे पुल संरेखण तंभ क 

गैर-मौजूदगी तथा गैर-संयोजकता के कारण अभगय नहं थे। 

च सं.1 से 4: संयुत भौतक सयापन के दौरान पाए गए अपूण पुल 

  

च सं.1: मेची नद के अतंगत कशनगंज 
िजले म गलगालया से पनटौला (चनैेज 

124.12) 

च सं. 2: कशनगंज िजले म जोबना 
नद (चनैेज 123.30) 

  

च सं. 3: चनैेज 67.21 (नद) पर 

16X25 का पुल  

च सं. 4: चनैेज 75.734 (कृष भूम) 

पर 7X30 का पुल  
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इसके अतरत, 2911 पुल के भौतक सयापन ने कट कया क 23 पुल म आईएनबी 

सड़क के नमाण म भूम अधहण मामल तथा सड़क के अपूण नमाण के कारण 

संयोजकता नहं थी। 

एसजीओबी ने दोहराया (जून 2021) क पुल आईएनबी सड़क के संरेखण म थे। उसने आगे 

जोड़ा क अपूण पुल को आरसीडी वारा पूरा कया जाएगा। 

तथाप, इस उतर के समथन म दतावेज के अभाव के कारण लेखापरा यह नधारण नहं 

कर सक क या पुल का भवय म नए संरेखण म उपयोग कया जा सकेगा या नहं। 

आगे, चूंक ुट देयता अवध12 समात हो गई थी, आरसीडी के पास ठेकेदार से ुट को 

ठक करवाने का कोई सहारा नहं था यक यह अयुत पुल चार वष से अधक पुराने थे। 

2.2 भूम अधहण म वलब 

आईएनबीआरपी ने अभकपना क थी क राय सरकार भूम अधहण हेतु उतरदायी ह। 

बहार तथा उतर देश म भूम का अधहण कया जाना था जबक उतराखड म भूम 

उपलध थी। 31 माच 2021 को राय म भूम अधहण क िथत को तालका सं. 3 म 

तालकाब कया गया है: 

तालका सं. 3: 31 माच 2021 तक राय म भूम अधहण क िथत 

राय का नाम अधहण क जाने वाल 

लबंाई (क.मी. म) 

माच 2018 तक 

अधहण क गई लबंाई 

माच 2021 तक अधहण 

क गई भूम 

बहार 552.29 369.77 (67%) 517.44 (93.68%) 

उतर देश 237.38 137.28 (58%) 219.87 (93%) 

ोतः गहृ मंालय 

उपरोत तालका से यह पट है क भूम अधहण क या परयोजना ारभ के सात 

वष के पचात भी काफ धीमी थी, 31 माच 2018 तक अथात ्सीसीएस वारा समय सीमा 

                                                 
11 कशनगंज–नौ पुल, मोतहार-तीन पुल, कटहार-छः पुल तथा सीतामढ़-11 पुल 

12 नमाण अभकरण के साथ करार के अनसुार, ुट देयता अवध पांच करोड़ तक क परयोजना के मामले म एक वष 

तथा दो वष, जहां परयोजना क लागत पाचं करोड़ स ेअधक है, थी। 
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म संशोधन के बाद भी बहार तथा उतर देश म केवल मशः 67 तशत तथा  

58 तशत भूम का अधहण कया गया था। ययप, माच 2021 तक भूम अधहण म 

सुधार हुआ फर भी दोन राय म लगभग सात तशत भूम का अभी भी अधहण कया 

जाना है। भूम का अधहण करने म वलब लागत तथा समय के बढ़ जाने तथा ठेकेदार 

के साथ मुकदमेबाजी का कारण बना जैसाक पैरााफ 3.2 तथा 4.3 म चचा क गई है। गहृ 

मंालय ने बताया (दसंबर 2021) क नए भूम अधहण अधनयम 2013 क घोषणा का 

परणाम भूम अधहण म देर म हुआ। आगे यह बताया गया क उतर देश म  

17.17 क.मी. तथा बहार म 21.68 क.मी. सड़क लंबाई का भूम अधहण याधीन है 

तथा राय वारा संभवतः जनवर 2022 तक अंतम प दया जाएगा। 

2.3 वन मंजूरय से संबंधत मामले 

परयोजना कायावयन नीत13 के अनुसार, राय सरकार, जहां कहं अपेत हो, 

वन/वयजीव मंजूरयां सहत अनवाय मंजूरयां ात करगी तथा भूम क नवल वतमान 

कमत, तपूरक वनरोपण इयाद के लए भार का भुगतान करेगी। माच 2021 तक 

उतर देश के संबंध म वन/वयजीव मंजूरयां अभी भी तीत थीं जैसाक नीच ेचचा क 

गई है। 

उतर देश म, भारत-नेपाल सीमा पर नमाण/सुधार हेतु 640 क.मी. लंबी सड़क क 

जीओआई संवीकृत (नवबर 2010) के त एसएसबी के अनुमोदन से उतर देश लोक 

नमाण वभाग (यूपीपीडयूडी) (2012-13 के दौरान) वारा अंतम प दए गए संरेखण म 

आईएनबीआरपी के अतंगत केवल 574.59 क.मी. सड़क थी। इस संबधं म लेखापरा ने 

ननलखत पायाः 

574.59 क.मी. के अनुमोदत संरेखण म से 302.16 क.मी.14 (52.6 तशत) वन े म थी 

िजसम वन तथा वयजीव मंजूरयां15 अपेत थीं। यूपीपीडयूडी ने अटूबर 2013 से 

                                                 
13  सीसीएस नोट 2010 का पैरा 5.1 (vii) 
14  संरत वन के अधीन 15.82 क.मी. आरत वन के अधीन 54.14 क.मी. तथा वयजीव वन के अधीन 232.20 

क.मी.। 
15  वन (संरण) अधनयम, 1980 क धारा 2 के अनुसार, कोई भी राय सरकार अथवा अय ाधकरण, के सरकार 

के पूव अनुमोदन के सवाय, यह नदश देन ेवाला कोई भी आदेश नह ंजार करेगी क कसी भी वन भूम अथवा 

उसके कसी भी भाग का गैर-वन उेय के लए उपयोग कर। 
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अैल 2018 तक क अवध के दौरान वन तथा वयजीव मंजूर हेतु वन वभाग को कई 

ताव तुत कए। वन वभाग ने ताव पर कई सवाल16 उठाए िजनम नधारत 

माणप/परयोजना हेतु वैकिपक उपयुत गैर-वन भूम क अनुपलधता के संबंध मे सूचना, 

परयोजना म शामल वन े क नरण रपोट, तपूरक वनरोपण थल का  

भू-संदभत डिजटल नशा आद का गैर-तुतीकरण शामल था। इस कार, यूपीपीडयूडी 

वारा तुत इन ताव म कमयां वन/वयजीव मंजूर म आगे और वलब का कारण बनी। 

उतर देश राय वयजीव बोड17 (बोड) ने अगत 2018 म नदेश दया क वन वभाग, 

एसएसबी तथा पीडयूडी से अधकारय के एक दल को भारत-नेपाल सीमा के साथ मौजूदा 

सड़क का सवण करना चाहए तथा पेड़ क यूनतम कटाई को सुनिचत करने हेत ु

संरेखण म अपेत परवतन करना चाहए। जबक तीन िजल (बहराइच, बलरामपुर तथा 

ावती) म सवण पूण कर लया गया था, फर भी अय तीन िजल (लखीमपुर खीर, 

महाराजगंज तथा पीलभीत) म यह गत म था (अटूबर 2019)। बाद म, अय बैठक 

(नवबर 2019) म बोड ने पेड़ क यूनतम कटाई के लए शासनहन भूम के साथ एक 

एकल लेन सड़क क आवयकता के अनुसार वन भूम का अधहण करके संरेखण को 

अंतम प देने का नदेश दया। 

गहृ मंालय ने बताया (दसंबर 2020) क यूपी म वन े से गुजरने वाले संशोधत सीमा 

सड़क संरेखण को अंतम प दे दया गया था। वलब वन/वयजीव ाधकारय एवं अय 

हतधारक के साथ सहमत बनाने म कठनाईय के कारण था। नगम समेलन म, गहृ 

मंालय ने सूचत कया (फरवर 2021) क यूपी म वन े के अधीन आने वाले सड़क 

संरेखण से संबंधत मामले को सुलझा लया गया था तथा वन वभाग स ेमंजूर जून 2021 

तक याशत थी। गहृ मंालय ने आगे बताया (दसंबर 2021) क वय जीव/वन मंजूर से 

संबंधत मामले का अभी भी समाधान कया जाना है। 

                                                 
16 जीओआई के परवेश पोटल (forestclerance.nic.in) के अनुसार, वन वभाग न ेवन मंजूर ताव हेतु सात अवसर 

(19 फरवर 2018, 19 माच 2018, 10 अैल 2018, 18 अैल 2018, 26 अैल 2018, 3 मई 2018 तथा 

15 जून 2019) पर तथा वय जीव मंजूर ताव हेतु नौ अवसर (10 अैल 2018, 20 अलै 2018, 28 अैल 

2018, 8 मई 2018, 14 मई 2018, 28 मई 2018, 6 जुलाई 2018, 17 जुलाई 2018 तथा 26 नवबर 2018) पर 

न उठाए। 
17 नगम समेलन के दौरान राय सरकार ने सूचत कया क उतर देश राय वयजीव बोड (बोड) अितव म नह ं

था तथा 2018 म इसका गठन कया गया था। 
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तय यह रहता है क संरेखण को अंतम प दया जाना ुटपूण था यक यूपीपीडयूडी 

ने संरेखण को अंतम प देते समय वन वभाग को बोड म शामल नहं कया था। आगे, 

यूपीपीडयूडी वारा तुत दोषपूण/अपूण वन मंजूर ताव तथा वन वभाग के साथ 

समवय क कमी वन/वयजीन मंजूर ताव पर अनेक सवाल का कारण बना। 

परणामवप, वन/वयजीव मंजूर अभी तक ात नहं हुई थी। 

वय/वयजीव मंजूर ात करने म वलब ने डीपीआर तैयार करने तथा अतंतः समय पर 

ढ़ंग से सड़क के नमाण करने को भी भावत कया। 

2.4 वततृ परयोजना रपोट (डीपीआर) का अनुमोदन 

कायावयन नीत के अनुसार, राय पीडयूडी अथवा इस उेय हेतु नयुत कोई अय 

अभकरण चरणब कार से उनको सपे गए नमाण काय के संबंध म डीपीआर/लागत 

अनुमान तैयार करगे। नपादन अभकरण वारा तैयार डीपीआर/लागत अनुमान क तकनीक 

समत वारा जांच क जानी थी तथा इसक सफारश को एचएलईसी के सम तुत कया 

जाना था, जो परयोजनाओं के नपादन हेतु उपयुत नणय लेने को सशत थी। 

लेखापरा ने पाया क परयोजना के महवपूण भाग के लए डीपीआर को अभी भी अंतम 

प दया जाना है। माच 2021 को डीपीआर के अनुमोदन के यौर को तालका सं. 4 म 

तालकाब कया गया है:  

तालका सं. 4: डीपीआर के अनुमोदन के ववरण 

(क.मी. म) 

ववरण बहार उतर देश उतराखड कुल 

सीसीएस वारा अनुमोदत 

सड़क क लंबाई 
564 640 17318 1377 

डीपीआर तैयार करते समय 

सड़क क वातवक लंबाई 
552.29 574.59 135.48 1262.36 

एचएलईसी वारा अनुमोदत 552.29 235.5719 55 842.86 

                                                 
18 उतराखड म लगभग 173 क.मी लबाई वाल केवल एक सड़क नामतः टनकपरु-जौिजबी माग तावत क गई 

थी। 
19  लंबाई का 257.02 क.मी. (2012-14) से 235.57 क.मी. (2018-2020 के दौरान) तक सशंोधन कया गया। 
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डीपीआर 

अभी भी अनुमोदत कए जाने 

वाले डीपीआर 
शूय 339.02 80.48 419.50 

ोत: गहृ मंालय 

जैसाक उपरोत तालका से देखा जा सकता है क 1377 क.मी. क सड़क लंबाई के 

ारिभक अनुमान को डीपीआर तैयार करते समय सड़क क वातवक लंबाई के अनुसार 

1262.36 क.मी. तक कम कर दया। तथाप, माच 2021 तक उतर देश म वन/वयजीव 

मंजूरयां ात करने म वलब तथा उतराखड म जल संसाधन मंालय वारा महाकाल 

नद पर पंचेवर बांध हेतु डीपीआर को अंतम प देने म वलब के कारण 1262.36 

क.मी. क सड़क म से, अनुमोदत कए जाने हेतु शषे 419.50 क.मी. क सड़क लबाई 

(33 तशत) के लए डीपीआर को छोड़ते हुए, केवल 842.86 क.मी. सड़क (67 तशत) के 

लए डीपीआर अनुमोदत थे। नीच ेचाट सं.2 म एक चामक तुतीकरण दया गया हैः 

चाट सं. 2: लत सड़क लंबाई तथा अनुमोदत डीपीआर (क.मी. म) 

 
ोत: गहृ मंालय 

जबक गहृ मंालय ने राय को नदेश दया था (नवबर 2010) क उन हसो म, जहां 

भूम अधहण तथा वन सरंण अधनयम तथा वयजीव संरण अधनयम के तहत 

सांवधक मंजूरयां अपेत नहं थी, काय शु कया जा सकता है फर भी इसने 

(गहृ मंालय के अधीन एचएलईसी) मई 2011 से जुलाई 2016 के दौरान `2656.93 करोड़ 

(अनुलनक-2) तक क अनुमानत लागत के 27 डीपीआर अनुमोदत कए िजसम से केवल 
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उतर देश (अनुमानत लागत- `22.03 करोड़) म ठूठबार-बरगदवा सड़क (7.6 क.मी.) के 

लए एक डीपीआर बाधा मुत था यक इसम भूम अधहण या वन भूम शामल नहं 

थी। शषे 26 अनुमोदत डीपीआर म या तो भूम का अधहण नहं कया गया था या फर 

वयजीव/वन मंजूरयां ात नहं क गई थी। 

एचएलईसी वारा भूम तथा अपेत मंजूरय क उपलधता को सुनिचत कए बना 

`2634.90 करोड़ क लागत वाले 26 डीपीआर के अनुमोदन का परणाम समय तथा लागत 

क वृ म हुआ िजनक पैरााफ 3.2 तथा 4.3 म चचा क गई है। 

गहृ मंालय ने बताया (दसंबर 2021) क डीपीआर इस याशा म अनमुोदत कए गए थे 

क भूम अधहण तथा वयजीव/वन मंजूरय का काय राय नपादन अभकरण वारा 

पूण कर लया जाएगा। 

उतर तक संगत नहं है यक एचएलईसी वारा भूम के बाधा मुत होने को सुनिचत 

कए बना डीपीआर के अनुमोदन का परणाम नधय के अवरोधन, राय सरकार वारा 

भूम क उपलधता के बना नमाण काय को सपे जाने तथा लागत वृ म हुआ। आगे, 

लेखापरा ने पाया क एसजीओयूपी (2013) वारा तुत 16 डीपीआर को भूम तथा वन 

मंजूर क अनुपलधता के कारण एचएलईसी ने वयं ह अनुमोदत नहं कया था। 

2.5  डीपीआर क तैयार म कमयां 

आईएनबीआरपी ने अभकपना क क डीपीआर राय कायावयन अभकरण वारा तैयार 

कए जाएंगे तथा तकनीक समत (टसी) क सफारश पर एचएलईसी वारा संवीकृत 

कए जाएंगे। डीपीआर क जांच ने ननलखत कमयां कट क। 

2.5.1 उतराखड म सड़क क ूटपूण डजाईनगं 

सीसीएस नोट (21 सतंबर 2010) ने भारत-नेपाल सीमा के साथ सामरक सड़क क 

आवयकता को अंतम प दया तथा ावधान कया क इन नमाण काय को भारतीय 

सड़क कांेस (आईआरसी) संहताएं तथा सड़क परवहन तथा राजमाग मंालय 

(एमओआरटएच) वशटताओं के अनुसार कया जाना तावत था। सड़क क गुणवता 
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वशषे सामरक महव रखगी यक यह सैनक तथा रा उपकरण क आवाजाह के लए 

थी। 

नय फुटपाथ डजाईन (आईआरसी-37-2001) हेतु दशा-नदश क धारा 3.2.3 ावधान 

करती है क सरल इनपुट मापदड जैसे मलयन टडड एसल (एमएसए20) तथा 

केलफोनया बेयरगं रेशयो21 (सीबीआर) के प म जाना जाने वाले मानक एसल क 

संचयी संया के अनुसार यातायात डजाईन करना, का उपयोग करके उिलखत यातायात 

तथा मदृा मजबूती हेतु सब-ेड का मूय, उपयुत डजाईन का चयन कया जा सकता था। 

आईआरसी-37-2001 न ेआगे अभकपना क क रंगी हुई सतह क सड़क क पपट क 

मोटाई 10 एमएसए के लए 540 म.मी. से 660 म.मी. तक होनी चाहए तथा सीबीआर 

मूय पांच तशत से 10 तशत तक परवत होना चाहए। 

0 से 12 क.मी. के हसे (ककराल गेट-थलूगढ़ सड़क का उनयन) को एचएलईसी वारा 

मई 2011 म अनुमोदत कया गया था। यह पाया गया था क 0-12 क.मी. क सड़क हेतु 

डीपीआर तैयार करने से पूव कोई यातायात गणना नहं क गई। तथाप, 12 से 55 क.मी 

के हसे के लए डीपीआर तैयार करने से पूव सवण कया गया था (10 से 16 जून 

2012)। यह नकष नकाला गया था क यातायात घनव को ककराल गेट (0.00 क.मी.), 

जो सड़क (0-12 क.मी.) के ारभ बद ु है, पर यातायात गणना करने के पचात 969 

सीवीपीडी22 के आधार पर 10 एमएसए तक परकलत कया गया था। सड़क का सीबीआर 

मूय भी पांच तशत से 10 तशत के बीच था। 

चूंक पीडयूडी उतराखड ने सवण कये बना 0-12 क.मी. क सड़क हेतु डीपीआर 

तैयार कया था, अतः यह डीपीआर क तैयार म यातायात गणना तथा सब-ेड के सीबीआर 

मूय जैसे मापदड के डाटा पर वचार करने म वफल रहा। यह आईआरसी मापदड के 

गैर-अनुपालन का कारण बना िजसका परणाम कम मोटाई वाल पपट (340 म.मी.) के 

                                                 
20  इसका उपयोग फुटपाथ क डजाईनगं के लए कया जाता है। यह हम वाणियक वाहन क संया के बारे म 

बताता है जो सड़क के डजाईन अवध के अंत म सड़क पर चलेग। 
21  सीबीआर जांच एक भाव जांच है जो सड़क तथा फुटपाथ क सब-ेड मजबूती के मूयांकन करती है। इन जांच स े

ात परणाम का, फुटपाथ तथा इसक घटक परत क मौटाई का नधारण करने हेतु अनुभावक मोड़ के साथ 

उपयोग कया जाता है। 
22  वाणियक वाहन तदन। 
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साथ नमाण म हुआ। आगे, उपरोिलखत 10 एमएसए तथा सीबीआर (5-10 तशत) के 

लए मोटाई (540 म.मी.) क आईआरसी क वशटता को न अपनाने का परणाम सड़क 

के फुटपाथ के नमाण हेतु घटया बाडगं कोस के साथ-साथ वेयरगं कोस के डाले जाने म 

हुआ। परणामवप, बाडगं तथा वयेरगं कोस के प म डस बटूमनस मैकाडम तथा 

बटूमनस कंट का उपयोग कए जाने के थान पर बटूमनस मैकाडम (बीएम) तथा सैमी 

डस बटूमनस कंट (एसडीबीसी) का उपयोग कय गया था। इस कार, सड़क, जो सैनक 

तथा रा उपकरण क आवाजाह के लए सामरक महव क थी, क गुणवता ने अपेत 

आईआरसी वशटताओं को पूरा नहं कया था। 

पीडयूडी उतराखड ने बताया (माच 2019) क सड़क अय िजला सड़क/ाम सड़क 

(ओडीआर/वीआर) हेतु ावधान के तहत के साथ-साथ वरठ अधकारय के अनुदेश पर 

डजाईन कया गया था। उसने आगे बताया क डीपीआर का एचएलईसी वारा पुनरण 

कया गया था। गहृ मंालय ने एसजीओयू के मत का समथन कया (दसंबर 2021)। 

पीडयूडी उतराखड का उतर वीकाय नहं था यक यह सड़क के डजाईन हेतु पहले ह 

यातायात गणना करन े तथा सह मापदंड23 को शामल करने म वफल रहा। इसके 

अतरत, उतर क सड़क का डजाईन ओडीआर/वीआर के ावधान के अनुसार कया गया 

था, भी सह नहं था यक, ओडीआर/वीआर डीजाईनगं के लए आईआरसी-एसपी-20-2002 

सड़क क डजाईनगं क अनुमत नहं देता था यद सीवीपीडी 450 से परे हो। यह  

पांच तशत से 10 तशत तक परवतनीय सीबीआर मान वाल परत क मोटाई (340 

म.मी.) के डजाईन तथा बीएम एवं एसडीबीसी डालने का ावधान भी नहं करता था। 

2.5.2 सड़क नमाण काय हेतु अनुमान म अधक अनुमान करना 

आईएनबीआरपी के अनुसार, सड़क नमाण काय भारतीय सड़क कांेस (आईआरसी) संहताओ ं

तथा सड़क परवहन एवं राजमाग मंालय (एमओआरटएच) वशटताओं के अनुसार कया 

जाना तावत था। 

                                                 
23  गहृ मंालय तथा पीडयूडी, उतराखड के बीच एमओयू के अनुसार परयोजना क तावत सड़क  12 मीटर क 

नमाण चौड़ाई, 7 मीटर क वाहन माग चौड़ाई तथा आईआरसी के अनुसार राते के अधकार के साथ दो लेन वयास 

के हगे जैसा राय राजमाग के लए वनदट है तथा ये सभी नमाण काय आईआरसी तथा एमओआरटएच 

वशटताओं के अनुसार कया जाएगा। 
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12 अनुमोदत डीपीआर क संवीा ने कट कया क नौ डीपीआर म, यूपीपीडयूडी ने डस 

ेडडे बटूमनस मैकेडम (डीजीबीएम) तथा बटूमनस कंट (बीसी) का वलेषण करने म 

एक ह मशीन (बैच मस हॉट मस लांट तथा जनरेटर) के भन कराया भार लगाए। 

इन मशीन हेत ुलगाए गए कराया भार म भी एमओआरटएच क दर से अतंर था िजसन े

परयोजना क लागत को `11.93 करोड़ तक बढ़ाया (अनुलनक-3)। इसलए दोषपूण 

डीपीआर म इस संबंध म दए गए माणप क दर का एमओआरटएच क डाटा बुक के 

अनुसार वलेषण कया गया था, संदध था। लेखापरा ने यह भी पाया क कायालय 

मुय अभयता (आईएनबी) ने भी बढ़ हुई लागत पर डीपीआर को तकनीक संवीकृत 

दान करते समय यथोचत ्परम नहं कया था। 

एसजीओयूपी ने उतर दया (जनवर 2020) क दर मे काय क माा के अनुसार मशीन 

क भन मताओं के लए भन था तथा इसलए लेखापरा का अनुमान क एक ह 

मशीन के लए भन दर लागू क गई थी, सह नहं था। मंालय ने एसजीओयूपी के 

िटकोण का समथन कया (अगत 2021)। 

उतर तक संगत नहं था यक नौ डीपीआर म दर वलेषण म बैच मस हॉट मस 

लांट तथा जनरेटर के लए दर एक ह मता क मशीन के लए एमओआरटएच वारा 

नधारत दर के अनुसार नहं थी। इसके अतरत, इन नौ डीपीआर म डीजीबीएम तथा 

बीसी हेतु दर वलेषण म इन मशीन के लए दर के अनुयोग म एकपता क कमी भी 

थी। परणामवप, डीपीआर म डीजीबीएम तथा बीसी हेतु ल गई दर बढ़ हुई थी। 

2.6 वततृ परयोजना रपोट को अंतम प देने म वलब 

उतराखड राय सरकार (एसजीओयू) ने गहृ मंालय को 123.475 क.मी. क डीपीआर 

तुत क (04 अटूबर 2013)। डीपीआर का वतमान दर को शामल करके संशोधन कया 

गया था तथा गहृ मंालय को पुनः ततु कया गया था (27 अगत 2014)। तथाप, 

एचएलईसी क बैठक (21 अटूबर 2014) तथा महाकाल नद पर तावत पंचेवर बांध 

क तावत सड़क उजान धारा क जलमनता के भाव पर चचा करने हेतु एचएलईसी एवं 

गहृ मंालय के बीच हुई दो अनुवत बैठक के बाद अभावत लंबाई (12 से 55 क.मी) म 

काय शु करने का नणय लया गया था (28 जनवर 2016)। परणामवप 43 क.मी. के 
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लए नई डीपीआर तैयार क गई थी तथा जीओआई को तुत क गई थी (26 फरवर 

2016) यक जलमनता के तर को बांध के लए डीपीआर को अंतम प न दए जाने के 

कारण पहले क बैठक मे सूचत नहं कया जा सका था। गहृ मंालय के न को पूरा 

करते हुए तथा चचा के कुछ दौर के पचात एचएलईसी ने 28 जुलाई 2016 को अंतम 

अनुमोदन दान कया। इस कार, 12 से 55 क.मी. के लए डीपीआर का अनुमोदन ात 

करने म पांच वष लगे जबक 0 से 12 क.मी. के लए डीपीआर का अनुमोदन जुलाई 2011 

म हुआ िजसका परणाम काय को शु करने म काफ वलब म हुआ। 

गहृ मंालय ने तय का पुटकरण कया (दसंबर 2020)। आगे, गहृ मंालय ने सूचत 

कया (दसंबर 2021) क पंचेवर बांध के डीपीआर को अंतम प देने का काय अभी भी 

लंबत था तथा इसने काय समापन को भावत कया। 

2.7 समझौता ापन  

आईएनबीआरपी के अनुसार, गहृ मंालय योजना के कायावयन हेतु राय सरकार/ 

कायावयन अभकरण के साथ एमओयू करने पर वचार करेगा। एमओयू पर हतार करना 

राय सरकार को नधारत समय सीमा के भीतर सहमत नबंधन तथा शत के अनुसार 

काय को पूरा करने के लए बाय करता है। तथाप, लेखापरा ने पाया क जबक 

उतराखड के साथ एमओयू अैल 2014 म कया गया था फर भी इस े बहार म 

जुलाई 2020 तथा उतर देश म माच 2021 म अथात परयोजना के अनुमोदन (2010) स े

10 वष के वलब के पचात, कया गया था। इसका परणाम राय सरकार वारा 

परयोजना के कायावयन हेतु नबंधन तथा शत पर पटता क कमी म हुआ। 

गहृ मंालय ने अयुित को वीकार कया (दसंबर 2021) तथा बताया क समझौता ापन 

के कुछ नबंधन एवं शत अथात अभकरण भार मे सवसमत बनने के कारण राय 

सरकार के साथ समझौता ापन को अंतम प देने तथा हतार करने म अधक समय 

लगा। 

हालांक, लेखापरा ने पाया क मंालय ने एमओयू को अंतम प देने म अयाधक समय 

लया िजसका परणाम कुछ यय जैसे क उपयोगता थानातरण तथा वनरोपण के भार 

िजनको राय सरकार वारा वहन कया जाना था, गहृ मंालय वारा वहन कये गए थे। 
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2.7.1 पीडयूडी के साथ एमओयू म अनयमत शत को शामल करना 

गहृ मंालय तथा राय सरकार के बीच एमओयू अनुबंध करते ह क “पीडयूडी/आरसीडी 

इस काय को सीपीडयूडी नयम पुितका के ावधान के अनुसार जमा आधार पर करगा। 

पीडयूडी/आरसीडी को काय क वातवक लागत के सात तशत पर अभकऱण भार अदा 

कए जाएंगे।” आगे, एमओयू का खडं 11 बताता है क “अभकरण भार/शषे अभकरण 

भार को सभी आवयकताओं जैसे परयोजना समापन रपोट आद का तुतीकरण, 

नपादन अभकरण वारा पूण प से पालन कए जाने के पचात अंतम कत म अदा 

कया जाएगा।” 

सीपीडयूडी नयम पुितका के अनुसार, शद “जमा नमाण काय” नमाण अथवा मरमत 

तथा अनुरण के नमाण काय के लए लागू है िजसक लागत को वायत अथवा 

अध-वायत नकाय अथवा संथान को उनके शासनक मंालय वारा सरकार अनुदान 

से पूरा कया जाता है, या पूणप से या आंशक प से गैर-सरकार ोत (क) लोक कृत 

क नधय परंतु उह वतीय अनुमान अथवा भारत के संघ के लेखाओं म शामल न कया 

गया हो अथवा (ख) लोग के अशंदान से, वतपोषत है। सीपीडयूडी नमाण काय नयम 

पुितका के पैरा 3.6 के अनुसार एक काय के लए जमा को काय पर कसी देयता के होने 

से पहले वसूल कया जाना चाहए। आगे, यह सुनिचत कया जाना है क कया गया यय 

काय हेतु ात जमा से अधक नहं है। इसके अतरत सीपीडयूडी क नयमपुितका के 

पैरा 3.1.1.4 के अनुसार सरकार नमाण काय के लए कसी कार के वभागीय भार का 

उदहण नहं कया जाना है। वभागीय भार का नजी संगठन, थानीय नकाय तथा 

पीएसयू के नमाण काय के लए उदहण कया जाएगा। 

सीसीएस नोट ने अभकपना क क के सरकार केवल नमाण लागत वहन करेगी तथा 

सभी अय यय का राय सरकार वारा वहन  कया जाएगा। आगे, अय केय ायोिजत 

योजनाओं जैसे के सड़क नध तथा धानमंी ाम सड़क योजना (पीएमजीएसवाई) क 

जांच ने कट कया क के सरकार नमाण लागत के सवाय कसी अभकरण भार को 

वहन नहं करती है। 
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लेखापरा ने पाया क राय सरकार को सात तशत अभकरण भार से संबंधत खडं 

को शामल करने का कोई औचय नहं ह यक उपधारा खडं ावधान तथा अनुदेश के 

अनुपालन म नहं है। यह के सरकार पर `270 करोड़24 के अतरत वतीय भार का 

कारण बनेगा। 

गहृ मंालय ने बताया (दसंबर 2020) क इसके वारा एमओयू को समेकत वत भाग 

िजसम एक तकनीक सलै शामल है, के परामश से अंतम प दया गया था। तकनीक सैल 

ने उलेख कया था क सीमा े म काय करने क कठन परिथतय के त अनुमान 

म पांच से 10 तशत (अभकरण भार) जोड़ ेजा रहे ह तथा सीपीडयूडी नयम पुितका 

के अनुसार `पांच करोड़ से अधक क लागत वाले नमाण काय के लए अधकतम सात 

तशत अभकरण भार देय है। इस िटकोण से, आईएफडी क सफारश/अनुमोदन पर 

अभकरण भार को सात तशत पर नधारत कया गया था। 

गहृ मंालय का उतर वीकाय नहं है यक राय सरकार के साथ कया गया एमओयू न े

सीपीडयूडी नयम पुितका के अनुसार जमा नमाण काय पर सात तशत अभकरण 

भार का ावधान कया था। तथाप, कठन े परिथतय के कारण अभकरण भार 

के उदहण के संबंध म एमओयू तथा अनुमोदत सीसीएस नोट म कुछ भी उिलखत नहं 

था। इसके अतरत, सीपीडयूडी नयम पुितका 2019 के पैरा 3.1.1.4 के अनुसार, 

सरकार नमाण काय के लए कसी भी वभागीय भार का उदहण नहं कया जाना है। 

नगम समेलन (फरवर 2021) म लेखापरा ने अनुरोध कया क मामले को राय 

सरकार के साथ उठाया जाए ताक राय सुरा नहताथ वाल ऐसी परयोजनाओं के लए 

अभकरण भार नहं लए जाने चाहए। गहृ मंालय सहमत हुआ तथा तनुसार राय 

सरकार से अनुरोध कया (माच 2021)। 

 

                                                 
24 सीसीएस नोट 2010 के अनुसार `3853 करोड़ क ेपत लागत का सात तशत । 




