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अयाय-II: परयोजना क योजना 

2. योजना तथा ारंभक नमाण काय 

सड़क के नमाण पर काय से पहले सड़क के संरेखण का पहचान काय, वन तथा वयजीव 

अयारय से गुजरने वाल सड़क के लए सांवधक मंजूरयां ात करना, नयोिजत 

संरेखण पर आने वाल नजी भूम का अधहण तथा वततृ परयोजना रपोट तैयार करने 

का ारंभक काय कया जाना था। 

गहृ मंालय ने नवबर 2010 म राय को सभी अनवाय तैयार तथा यामक मुे 

ारभ करने का नदेश दया िजससे क काय को अैल 2011 तक शु कया जा सके तथा 

उन हस म काय ारभ करने का नदेश दया जहां भूम अधहण तथा वन संरण 

अधनयम और वयजीव संरण अधनयम के तहत सांवधक मंजूरयां अपेत नहं थी। 

उसने अय बात के साथ-साथ परयोजनाओं के चरण-वार कायावयन पर वचार कया था, 

जैसा चाट सं. 1 म यौरा दया गया है, तथा इसे राय को सूचत कया गया था 

(जनवर 2011)। 

चाट सं. 1: परयोजना के कायावयन का चामक तुतीकरण  

 
ोतः गहृ मंालय 



2021 क तवेदन सं. 23 (भारत-नेपाल सीमा सड़क परयोजना क नपादन लेखापरा) 

6 

परयोजना5 क कायावयन नीत के अनुसार, राय सरकार एसएसबी के परामश से सड़क 

के संरेखण को अंतम प देने, वन एवं वयजीव मंजूरय सहत अनवाय मंजूरयां ात 

करने, भूम अधहण तथा वततृ परयोजना रपोट (डीपीआर) तैयार करने हेतु उतरदायी 

थी। 

लेखापरा ने पाया क सड़क के संरेखण को अंतम प देने म कमयां, वन/वयजीव 

मंजूरयां ात करने म काफ वलब, भूम अधहण तथा डीपीआर तैयार करने म कमयां 

थीं िजसका परणाम अय बात के साथ-साथ परयोजना के समय के साथ-साथ लागत के 

बढ़ जाने म हुआ। वततृ अयुितयां नीच ेद गई ह: 

2.1 सड़क का संरेखण 

सीसीएस नोट (2010) के अनुसार, तावत आईएनबी सड़क बीओपी तक संयोजकता दान 

करके सीमा पर ाबय रखने म एसएसबी को समथ कर सकेगी तथा एसएसबी6 क 

गतशीलता म वृ करेगी। पीछा करने, तलाशी लेने तथा जती हेतु एसएसबी का गत  

ेाधकार अतंरराय सीमा से 15 क.मी. का है। इस संदभ म, जबक गहृ मंालय 

(मई 2021) कायम रहा क सीमा सड़क या अतंरराय सीमा तक बीओपी के सामीय के 

संबंध म कोई वनदट दशा-नदश अथवा एसओपी उनके पास उपलध नहं थी, फर भी 

बीओपी को वभन घटक अथात ाबय मैदान, नदयां, आरत वन/राय उयान, 

उपयुत भूम क उपलधता आद को यान म रखते हुए जहां तक संभव हो जीरो लाईन 

के करब थापत कया गया है। इसलए यह अनवाय है क भारत-नेपाल सीमा के साथ 

सड़क का संरेखण सीमा के करब हो तथा बीओपी इन सड़क से जुड़ी ह। तथाप, कसी भी 

पट एसओपी के अभाव म लेखापरा न ेबीओपी से सड़क क दरू म काफ अतंर पाए 

(जैसाक पैरा 2.1.2 म चचा क गई है)। ननलखत पैरााफ सीमा के साथ सड़क के 

संरेखण एवं अतंरराय सीमा क रा करने के लए एसएसबी क सामरक मता पर 

इसके भाव संबंध म मु को उजागर करते ह। 

                                                 
5  सीसीएस नोट 2010 का पैरा स.ं 5 

6 सीसीएस नोट 2010 के पैरा स.ं 2.2 म यह उलेख कया गया था क राय म बड़ी संया म बीओपी सड़क स ेजुड़ े

नहं थे जो सैनक क गतशीलता को गभीर प स ेसीमत करती है यक रा-वरोधी तथा आपराधक तव के 

व तेजी से कायवाह नह ंक जा सकती। 
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2.1.1 बहार म संरेखण म परवतन 

वयजीव (संरण) अधनयम, 1972 तथा माननीय उचतम यायालय के आदेश 

(नवबर 2000) वयजीव नवास थल के भीतर कोई भी गैर-वानक गतवध करने के 

लए पयावरण, वन एव ंजलवायु परवतन मंालय (एमओईएफसीसी) से मंजूर ात करन े

को अनवाय बनाते ह। एमओईएफसीसी ने ऐसी गतवधय हेतु वयजीव मंजूर ात करने 

के लए दशा-नदश तैयार कए (माच 2011)। दशा-नदश के पैरा 2.10 के अनुसार, वन 

(संरण) अधनयम 1980 के तहत एक समकालक मंजूर तथा वयजीव मंजूर “एकल 

खड़क णाल" के अतंगत सीमा सड़क के लए उपलध थी। 

लेखापरा ने पाया क पिचम चपारण (बहार) म, सीसीएस वारा तावत ांरभक 

संरेखण (सतबर 2010) वामीकनगर, जो वयजीव आरत े के उतर तरफ था, को 

छूने वाल आईएनबी के साथ सीमा म लगा हुआ था। तथाप, जबक सीमा सड़क के लए 

“एकल खड़क णाल” के अतंगत वयजीव मंजूर उपलध थी फर भी सड़क नमाण 

वभाग (आरसीडी), बहार सरकार ने इसके लए आवेदन नहं कया था तथा यह मानते हुए 

क एमओईएफसीसी वारा वयजीव मंजूर नहं द जाएगी, संरेखण म परवतन कया  

(अैल 2011)। तदनुसार, संरेखण को वयजीव आरत े क दणी सीमा, जो 

अतंरराय सीमा से 20 क.मी से अधक दरू थी, क ओर खसका दया था (अैल 2011)। 

संरेखण म इस परवतन ने वांछत उेय को पूरा नहं कया था यक यह एसएसबी के 

गत ेाधकार के परे था जो 15 क.मी. के दायरे तक था। 

आरसीडी बहार ने उतर दया क दशा-नदश के अनुसार, केवल ामीण बितय को ह 

वन े म गैर-वानक गतवध करने क अनुमत द गई थी तथा सड़क का वतार 

अथवा चौड़ा करने के साथ-साथ बटुमनस सड़क के नमाण क भी वन े म अनुमत 

नहं थी। आगे यह सूचत कया गया था क सरेंखण को खसकाने के कारण को वलेषत 

कया जाएगा तथा लेखापरा को दान कया जाएगा। 

यह तय का पुटकरण करता है क आरसीडी ने सड़क का ारंभक संरेखण (2010) को 

अंतम प देने से पहले पयावरणीय दशा-नदश को सुनिचत नहं कया था। इसके 

अतरत, वभाग ने सीमा सड़क हेतु एकल खड़क णाल के अतंगत अनुमत के लए 
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एमओईएफसीसी को संपक  नहं कया था। इसके अतरत, एमओईएफसीसी को संपक  न 

करने तथा संरेखण म परवतन के कारण भी आरसीडी वारा दान नहं कए गए थे 

(जनवर 2021)। 

2.1.2 तावत सड़क के मुय संरेखण से बीओपी क गैर-संयोजकता 

माच 2021 को, बहार (231), यूपी (169) तथा उतराखड (71) म 471 बीओपी ाधकृत 

कए गए थे। जबक 247 बीओपी के सबंध म यौरे उपलध नहं थे, शषे 447 बीओपी म स े

84 बीओपी (19 तशत) सड़क के संरेखण पर थे तथा शषे बीओपी, अथात 363 बीओपी  

(81 तशत) सडक के संरेखण से दरू थे जैसा तालका सं. 2 म तालकाब कया गया हैः 

तालका सं. 2: तावत सीमा के मुय संरेखण से दरू बीओपी 

राय 0 

क.मी.  

1 

क.मी. 

तक 

>1-5 

क.मी. 

>5-10 

क.मी. 

>10-20 

क.मी. 

>20 

क.मी. 

कुल 

बहार 39 89 64 11 5 16 224 

उतर देश 26 104 36 3 - - 169 

उतराखड 19 29 6 - - - 54 

कुल 84 222 106 14 5 16 447 

ोत: एसएसबी 

उपरोत स ेयह देखा जा सकता है क 125 बीओपी सड़क के संरेखण से एक से 20 क.मी. 

के बीच क दरू तक दरू थे तथा 16 बीओपी 20 क.मी से अधक क दरू तक दरू थे। 

मंालय ने उतर दया (मई 2021) क 471 बीओपी म से 355 बीओपी सड़क से जुड़ ेथे। 

तथाप संयोजकता के यौरे लेखापरा को तुत नहं कए गए थे। लेखापरा ने पाया क 

एसएसबी ने, वशषेतौर पर डीपीआर तैयार करते समय (2011-13), गहृ मंालय/राय 

सरकार को उन बीओपी, जो तावत सड़क के मुय संरेखण म नहं आती थीं, को लकं 

सड़क के मायम स े सयंोजकता दान करने का अनुरोध कया था। आगे, एसएसबी म 

                                                 
7 नौ बीओपी अभी भी थापत कए जाने थ ेतथा उतराखड म 15 बीओपी के लए संरेखण/डीपीआर मामल का अभी 

भी समाधान कया जाना था। 
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अभलेख क जांच ने कट कया क बहार तथा उतर देश म तावत सीमा सड़क के 

संरेखण से 234 बीओपी को संयोजकता दान करने के लए 506.36 क.मी. क लकं सड़क 

क आवयकता थी (अैल/सतंबर 2020)। तथाप, सीसीएस अनुमोदत नोट (2010) के 

अनुसार, लकं सड़क का नमाण इस परयोजना का भाग नहं था तथा इसलए डीपीआर 

तैयार करते समय लकं सड़क का ावधान नहं कया गया था। 

गहृ मंालय न ेबताया (दसंबर 2020) क चूंक सीमा सड़क का नमाण ाथमकता े है, 

इसलए वतमान परिथतय म गहृ मंालय का वचार है क फडर सड़क के नमाण/सुधार 

पर सीमा सड़क के ताव के साथ वचार नहं कया जा सकता है। नगम समेलन म, गहृ 

मंालय ने आगे बताया (फरवर 2021) क अगत 2020 म सचव (बीएम) क अयता 

म एक बैठक क गई थी िजसम एसएसबी के वरठ अधकार उपिथत हुए थे। वचार-

वमश के पचात यह नणय लया गया था क एसएसबी बीओपी को जोड़ने वाल लकं 

सड़क को अलग से शु कया जाएगा यक यह सीसीएस अनुमोदन के े के परे है। 

उतर को आईएनबीआर परयोजना के उेय, जो बीओपी को संयोजकता दान करना था 

िजससे उनक गतशीलता म वृ होगी, के संदभ के साथ पढ़ा जाना है। ययप सीसीएस ने 

नवबर 2010 म परयोजना को अनुमोदत कया था फर भी आईएनबीआर परयोजना हेतु 

सड़क के संरेखण को 2011-12 म अंतम प दया गया था तथा कुछ थान पर, संरेखण 

अतंरराय सीमा से दरू था। गहृ मंालय ने इसके बाद सीसीएस को बीओपी क 

गैर-संयोजकता तथा उन बीओपी जो आईएनबी क सड़क के तावत संरेखण पर नहं 

आत,े को संयोजकता दान करने क आवयकता के संबंध म अवगत नहं कराया। इसलए 

लकं सड़क का नमाण परयोजना का भाग नहं बन पाया था ययप यह परयोजना के 

एक मुय उेय को पूरा करने क एक शत थी। इस कार, भारत-नेपाल सीमा सड़क 

परयोजना के एक भाग के प म लकं सड़क के ावधान के अभाव क िट से एसएसबी 

क सामरक तथा परचालनामक आवयकताएं अधरू रह ग। लेखापरा का वचार है क 

परयोजना म लकं सड़क के नमाण का एक अलग संघटक दान करना भारत-नेपाल सीमा 

के साथ सीमा सड़क के परचालनामक तथा सामरक मूय को बढ़ाएगा। 
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गहृ मंालय ने आगे बताया (दसंबर 2021) क सीमा सुरा बल (बीजीएफ) के बीओपी तक 

सड़क संयोजकता सहत मूलभूत अवसंरचना सुवधाएं दान करने का एक अतरत ताव 

वचाराधीन है। 

मंालय को ताव शी आगे बढ़ाने क आवयकता है ताक लाभ को समयोचत ढंग से 

ात कया जाए। 

2.1.3 अतंरराय सीमा से दरू तावत सड़क संरेखण 

ययप एसएसबी के वातवक काय म तंभ से तंभ तक अतंरराय सीमा पर गत 

करना शामल है, जैसा पैरा 2.1 म इंगत कया गया, फर भी पीछा करने, तलाशी लेने तथा 

जती हेतु एसएसबी का गत ेाधकार अतंरराय सीमा से 15 क.मी. दरू है। लेखापरा 

ने देखा क बहार म, अैल 2011 म आरसीडी वारा अंतम प दया गया संरेखण पिचम 

चपारण िजले म 14 थान पर अतंरराय सीमा से 16 क.मी. से 41 क.मी.8 के बीच 

क दरू तक दरू था। परणामवप, इन हस म एसएसबी को भावी प से गत करन े

म बाधा होगी यक सीमा सड़क  इसके ेाधकार से बाहर हगी। 

सीमा सड़क अथवा अतंरराय सीमा तक बीओपी के सामीय के संबंध म यूनतम दरू 

मानदड अथवा वनदट दशा-नदश अथवा एसओपी के अभाव के सबंंध म गहृ मंालय 

क पुिट (मई 2021) के िटकोण से ऐसे संरेखण म तावत सड़क एसएसबी के उेय, 

अथात संवेदनशील सीमा े पर ाबय रखना, को पूरा नहं करगी। 

गहृ मंालय ने उतर दया (अगत 2021) क लेखापरा अयुित सह नहं है यक 

सीमा सड़क के नमाण क योजना नेपाल के साथ सीमा े जो घनी आबाद वाले ह, को 

अछ संयोजकता दान करने के लए भी क गई थी। आगे, सीसीएस अनुमोदन के अनुसार 

सीमा सड़क का नमाण ाथमकता है। 

गहृ मंालय का उतर वीकाय नहं है यक सीसीएस नोट (2010 तथा 2018) पट प 

से परकपना करता है क सड़क  सीमा पर तैनात सीमा सुरा बल के लए सामरक तथा 

                                                 
8 एसएसबी वारा द गई सूचना के अनुसार 
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परचालनामक महव क है तथा सीमाओं के साथ-साथ चलने वाल ये सड़क  सीमाओं पर 

भावी प से ाबय रखने के लए सीमा सुरा बल क गतशीलता म वृ करेगी। 

गहृ मंालय न ेआगे बताया (दसंबर 2021) क सीमा सड़क से एसएसबी बोओपी (जहां 

एसएसबी वारा कोई अछ सड़क संयोजकता का ना होना सूचत कया गया है) को जोड़ने 

वाल लकं सड़क का नमाण पथृक प से कया जाना है तथा सीमा सुरा बल (बीजीएफ) 

के बीओपी तक सड़क संयोजकता सहत मूलभूत अवसंरचना सुवधाएं दान करने का एक 

अतरत ताव वचाराधीन है। 

मंालय को ताव समयोचत ढंग से आगे बढ़ाने क आवयकता है। 

2.1.4 मुय संरेखण से बना जोड़ ेपुल का नमाण 

लेखापरा ने यह भी पाया क गहृ मंालय9 के अभलेख के अनुसार, बहार राय सरकार 

(एसजीओबी) ने 2013 म 40 मुख तथा 81 लघु पुल, जो भारत-नेपाल सीमा पर सड़क के 

संरेखण म आ रहे ह, के नमाण हेतु नाबाड के मायम से अपने वयं क वत यवथा 

क थी। राय म अभलेख क जांच ने कट कया क पुल का नमाण जुलाई 2013 म 

ारभ कया गया था, जबक 101 पुल (84 तशत) पूण थे, 20 गत म थे  

(जून 2020)। नमाण के इस तर तक कया गया कुल यय `928.77 करोड़ था। पिचम 

चपारण िजले म, 34 पुल `395.75 करोड़ (माच 2013) पर संवीकृत कए गए थे तथा 

इनम से अधकांश पुल को अगत 2016 स ेपहले पूरा कया गया था। यह देखा गया था 

क पुल का नमाण कए जाने के पचात आरसीडी ने बेतया (पिचम चपारन म) म 

चनैेज 10.60 से 77.36 तक के बीच सड़क के संरेखण म अैल 2011 म अंतम प दए 

गए पुराने संरेखण के साथ वन भूम क मौजूदगी के कारण परवतन कया (अगत 2016) 

जैसा अनुलनक-1 म यौरा दया गया है। इस बारे म कोई पटता नहं थी क या इन 

चनैेज म बनाए गए 15 पुल10 नए संरेखण के साथ जुड़ े थे। आरसीडी ने बताया  

(जुलाई 2019) क कोई भी पुल संरेखण से बाहर नहं गया था। तथाप, आरसीडी न ेअपन े

                                                 
9  सीसीएस नोट 2018 
10  इन पुल पर यय `146.06 करोड़ था। 
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उतर के समथन म सड़क एवं पुल दोन के लए न तो सामाय संरेखण बद ुऔर न ह 

भूम अधहण से संबंधत कोई दतावेज दान कया। 

लेखापरा दल ने आरसीडी, बेतया (पिचम चपारण िजला) के इंजीनयर के साथ चनैेज 

67.212, 72.703 तथा 75.734 पर अभगय पुल का संयुत भौतक सयापन कया तथा 

पाया क पुल बना कसी पहंुच सड़क के साथ अपूण थे। शषे पुल संरेखण तंभ क 

गैर-मौजूदगी तथा गैर-संयोजकता के कारण अभगय नहं थे। 

च सं.1 से 4: संयुत भौतक सयापन के दौरान पाए गए अपूण पुल 

  

च सं.1: मेची नद के अतंगत कशनगंज 
िजले म गलगालया से पनटौला (चनैेज 

124.12) 

च सं. 2: कशनगंज िजले म जोबना 
नद (चनैेज 123.30) 

  

च सं. 3: चनैेज 67.21 (नद) पर 

16X25 का पुल  

च सं. 4: चनैेज 75.734 (कृष भूम) 

पर 7X30 का पुल  
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इसके अतरत, 2911 पुल के भौतक सयापन ने कट कया क 23 पुल म आईएनबी 

सड़क के नमाण म भूम अधहण मामल तथा सड़क के अपूण नमाण के कारण 

संयोजकता नहं थी। 

एसजीओबी ने दोहराया (जून 2021) क पुल आईएनबी सड़क के संरेखण म थे। उसने आगे 

जोड़ा क अपूण पुल को आरसीडी वारा पूरा कया जाएगा। 

तथाप, इस उतर के समथन म दतावेज के अभाव के कारण लेखापरा यह नधारण नहं 

कर सक क या पुल का भवय म नए संरेखण म उपयोग कया जा सकेगा या नहं। 

आगे, चूंक ुट देयता अवध12 समात हो गई थी, आरसीडी के पास ठेकेदार से ुट को 

ठक करवाने का कोई सहारा नहं था यक यह अयुत पुल चार वष से अधक पुराने थे। 

2.2 भूम अधहण म वलब 

आईएनबीआरपी ने अभकपना क थी क राय सरकार भूम अधहण हेतु उतरदायी ह। 

बहार तथा उतर देश म भूम का अधहण कया जाना था जबक उतराखड म भूम 

उपलध थी। 31 माच 2021 को राय म भूम अधहण क िथत को तालका सं. 3 म 

तालकाब कया गया है: 

तालका सं. 3: 31 माच 2021 तक राय म भूम अधहण क िथत 

राय का नाम अधहण क जाने वाल 

लबंाई (क.मी. म) 

माच 2018 तक 

अधहण क गई लबंाई 

माच 2021 तक अधहण 

क गई भूम 

बहार 552.29 369.77 (67%) 517.44 (93.68%) 

उतर देश 237.38 137.28 (58%) 219.87 (93%) 

ोतः गहृ मंालय 

उपरोत तालका से यह पट है क भूम अधहण क या परयोजना ारभ के सात 

वष के पचात भी काफ धीमी थी, 31 माच 2018 तक अथात ्सीसीएस वारा समय सीमा 

                                                 
11 कशनगंज–नौ पुल, मोतहार-तीन पुल, कटहार-छः पुल तथा सीतामढ़-11 पुल 

12 नमाण अभकरण के साथ करार के अनसुार, ुट देयता अवध पांच करोड़ तक क परयोजना के मामले म एक वष 

तथा दो वष, जहां परयोजना क लागत पाचं करोड़ स ेअधक है, थी। 
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म संशोधन के बाद भी बहार तथा उतर देश म केवल मशः 67 तशत तथा  

58 तशत भूम का अधहण कया गया था। ययप, माच 2021 तक भूम अधहण म 

सुधार हुआ फर भी दोन राय म लगभग सात तशत भूम का अभी भी अधहण कया 

जाना है। भूम का अधहण करने म वलब लागत तथा समय के बढ़ जाने तथा ठेकेदार 

के साथ मुकदमेबाजी का कारण बना जैसाक पैरााफ 3.2 तथा 4.3 म चचा क गई है। गहृ 

मंालय ने बताया (दसंबर 2021) क नए भूम अधहण अधनयम 2013 क घोषणा का 

परणाम भूम अधहण म देर म हुआ। आगे यह बताया गया क उतर देश म  

17.17 क.मी. तथा बहार म 21.68 क.मी. सड़क लंबाई का भूम अधहण याधीन है 

तथा राय वारा संभवतः जनवर 2022 तक अंतम प दया जाएगा। 

2.3 वन मंजूरय से संबंधत मामले 

परयोजना कायावयन नीत13 के अनुसार, राय सरकार, जहां कहं अपेत हो, 

वन/वयजीव मंजूरयां सहत अनवाय मंजूरयां ात करगी तथा भूम क नवल वतमान 

कमत, तपूरक वनरोपण इयाद के लए भार का भुगतान करेगी। माच 2021 तक 

उतर देश के संबंध म वन/वयजीव मंजूरयां अभी भी तीत थीं जैसाक नीच ेचचा क 

गई है। 

उतर देश म, भारत-नेपाल सीमा पर नमाण/सुधार हेतु 640 क.मी. लंबी सड़क क 

जीओआई संवीकृत (नवबर 2010) के त एसएसबी के अनुमोदन से उतर देश लोक 

नमाण वभाग (यूपीपीडयूडी) (2012-13 के दौरान) वारा अंतम प दए गए संरेखण म 

आईएनबीआरपी के अतंगत केवल 574.59 क.मी. सड़क थी। इस संबधं म लेखापरा ने 

ननलखत पायाः 

574.59 क.मी. के अनुमोदत संरेखण म से 302.16 क.मी.14 (52.6 तशत) वन े म थी 

िजसम वन तथा वयजीव मंजूरयां15 अपेत थीं। यूपीपीडयूडी ने अटूबर 2013 से 

                                                 
13  सीसीएस नोट 2010 का पैरा 5.1 (vii) 
14  संरत वन के अधीन 15.82 क.मी. आरत वन के अधीन 54.14 क.मी. तथा वयजीव वन के अधीन 232.20 

क.मी.। 
15  वन (संरण) अधनयम, 1980 क धारा 2 के अनुसार, कोई भी राय सरकार अथवा अय ाधकरण, के सरकार 

के पूव अनुमोदन के सवाय, यह नदश देन ेवाला कोई भी आदेश नह ंजार करेगी क कसी भी वन भूम अथवा 

उसके कसी भी भाग का गैर-वन उेय के लए उपयोग कर। 
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अैल 2018 तक क अवध के दौरान वन तथा वयजीव मंजूर हेतु वन वभाग को कई 

ताव तुत कए। वन वभाग ने ताव पर कई सवाल16 उठाए िजनम नधारत 

माणप/परयोजना हेतु वैकिपक उपयुत गैर-वन भूम क अनुपलधता के संबंध मे सूचना, 

परयोजना म शामल वन े क नरण रपोट, तपूरक वनरोपण थल का  

भू-संदभत डिजटल नशा आद का गैर-तुतीकरण शामल था। इस कार, यूपीपीडयूडी 

वारा तुत इन ताव म कमयां वन/वयजीव मंजूर म आगे और वलब का कारण बनी। 

उतर देश राय वयजीव बोड17 (बोड) ने अगत 2018 म नदेश दया क वन वभाग, 

एसएसबी तथा पीडयूडी से अधकारय के एक दल को भारत-नेपाल सीमा के साथ मौजूदा 

सड़क का सवण करना चाहए तथा पेड़ क यूनतम कटाई को सुनिचत करने हेत ु

संरेखण म अपेत परवतन करना चाहए। जबक तीन िजल (बहराइच, बलरामपुर तथा 

ावती) म सवण पूण कर लया गया था, फर भी अय तीन िजल (लखीमपुर खीर, 

महाराजगंज तथा पीलभीत) म यह गत म था (अटूबर 2019)। बाद म, अय बैठक 

(नवबर 2019) म बोड ने पेड़ क यूनतम कटाई के लए शासनहन भूम के साथ एक 

एकल लेन सड़क क आवयकता के अनुसार वन भूम का अधहण करके संरेखण को 

अंतम प देने का नदेश दया। 

गहृ मंालय ने बताया (दसंबर 2020) क यूपी म वन े से गुजरने वाले संशोधत सीमा 

सड़क संरेखण को अंतम प दे दया गया था। वलब वन/वयजीव ाधकारय एवं अय 

हतधारक के साथ सहमत बनाने म कठनाईय के कारण था। नगम समेलन म, गहृ 

मंालय ने सूचत कया (फरवर 2021) क यूपी म वन े के अधीन आने वाले सड़क 

संरेखण से संबंधत मामले को सुलझा लया गया था तथा वन वभाग स ेमंजूर जून 2021 

तक याशत थी। गहृ मंालय ने आगे बताया (दसंबर 2021) क वय जीव/वन मंजूर से 

संबंधत मामले का अभी भी समाधान कया जाना है। 

                                                 
16 जीओआई के परवेश पोटल (forestclerance.nic.in) के अनुसार, वन वभाग न ेवन मंजूर ताव हेतु सात अवसर 

(19 फरवर 2018, 19 माच 2018, 10 अैल 2018, 18 अैल 2018, 26 अैल 2018, 3 मई 2018 तथा 

15 जून 2019) पर तथा वय जीव मंजूर ताव हेतु नौ अवसर (10 अैल 2018, 20 अलै 2018, 28 अैल 

2018, 8 मई 2018, 14 मई 2018, 28 मई 2018, 6 जुलाई 2018, 17 जुलाई 2018 तथा 26 नवबर 2018) पर 

न उठाए। 
17 नगम समेलन के दौरान राय सरकार ने सूचत कया क उतर देश राय वयजीव बोड (बोड) अितव म नह ं

था तथा 2018 म इसका गठन कया गया था। 
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तय यह रहता है क संरेखण को अंतम प दया जाना ुटपूण था यक यूपीपीडयूडी 

ने संरेखण को अंतम प देते समय वन वभाग को बोड म शामल नहं कया था। आगे, 

यूपीपीडयूडी वारा तुत दोषपूण/अपूण वन मंजूर ताव तथा वन वभाग के साथ 

समवय क कमी वन/वयजीन मंजूर ताव पर अनेक सवाल का कारण बना। 

परणामवप, वन/वयजीव मंजूर अभी तक ात नहं हुई थी। 

वय/वयजीव मंजूर ात करने म वलब ने डीपीआर तैयार करने तथा अतंतः समय पर 

ढ़ंग से सड़क के नमाण करने को भी भावत कया। 

2.4 वततृ परयोजना रपोट (डीपीआर) का अनुमोदन 

कायावयन नीत के अनुसार, राय पीडयूडी अथवा इस उेय हेतु नयुत कोई अय 

अभकरण चरणब कार से उनको सपे गए नमाण काय के संबंध म डीपीआर/लागत 

अनुमान तैयार करगे। नपादन अभकरण वारा तैयार डीपीआर/लागत अनुमान क तकनीक 

समत वारा जांच क जानी थी तथा इसक सफारश को एचएलईसी के सम तुत कया 

जाना था, जो परयोजनाओं के नपादन हेतु उपयुत नणय लेने को सशत थी। 

लेखापरा ने पाया क परयोजना के महवपूण भाग के लए डीपीआर को अभी भी अंतम 

प दया जाना है। माच 2021 को डीपीआर के अनुमोदन के यौर को तालका सं. 4 म 

तालकाब कया गया है:  

तालका सं. 4: डीपीआर के अनुमोदन के ववरण 

(क.मी. म) 

ववरण बहार उतर देश उतराखड कुल 

सीसीएस वारा अनुमोदत 

सड़क क लंबाई 
564 640 17318 1377 

डीपीआर तैयार करते समय 

सड़क क वातवक लंबाई 
552.29 574.59 135.48 1262.36 

एचएलईसी वारा अनुमोदत 552.29 235.5719 55 842.86 

                                                 
18 उतराखड म लगभग 173 क.मी लबाई वाल केवल एक सड़क नामतः टनकपरु-जौिजबी माग तावत क गई 

थी। 
19  लंबाई का 257.02 क.मी. (2012-14) से 235.57 क.मी. (2018-2020 के दौरान) तक सशंोधन कया गया। 
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डीपीआर 

अभी भी अनुमोदत कए जाने 

वाले डीपीआर 
शूय 339.02 80.48 419.50 

ोत: गहृ मंालय 

जैसाक उपरोत तालका से देखा जा सकता है क 1377 क.मी. क सड़क लंबाई के 

ारिभक अनुमान को डीपीआर तैयार करते समय सड़क क वातवक लंबाई के अनुसार 

1262.36 क.मी. तक कम कर दया। तथाप, माच 2021 तक उतर देश म वन/वयजीव 

मंजूरयां ात करने म वलब तथा उतराखड म जल संसाधन मंालय वारा महाकाल 

नद पर पंचेवर बांध हेतु डीपीआर को अंतम प देने म वलब के कारण 1262.36 

क.मी. क सड़क म से, अनुमोदत कए जाने हेतु शषे 419.50 क.मी. क सड़क लबाई 

(33 तशत) के लए डीपीआर को छोड़ते हुए, केवल 842.86 क.मी. सड़क (67 तशत) के 

लए डीपीआर अनुमोदत थे। नीच ेचाट सं.2 म एक चामक तुतीकरण दया गया हैः 

चाट सं. 2: लत सड़क लंबाई तथा अनुमोदत डीपीआर (क.मी. म) 

 
ोत: गहृ मंालय 

जबक गहृ मंालय ने राय को नदेश दया था (नवबर 2010) क उन हसो म, जहां 

भूम अधहण तथा वन सरंण अधनयम तथा वयजीव संरण अधनयम के तहत 

सांवधक मंजूरयां अपेत नहं थी, काय शु कया जा सकता है फर भी इसने 

(गहृ मंालय के अधीन एचएलईसी) मई 2011 से जुलाई 2016 के दौरान `2656.93 करोड़ 

(अनुलनक-2) तक क अनुमानत लागत के 27 डीपीआर अनुमोदत कए िजसम से केवल 
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उतर देश (अनुमानत लागत- `22.03 करोड़) म ठूठबार-बरगदवा सड़क (7.6 क.मी.) के 

लए एक डीपीआर बाधा मुत था यक इसम भूम अधहण या वन भूम शामल नहं 

थी। शषे 26 अनुमोदत डीपीआर म या तो भूम का अधहण नहं कया गया था या फर 

वयजीव/वन मंजूरयां ात नहं क गई थी। 

एचएलईसी वारा भूम तथा अपेत मंजूरय क उपलधता को सुनिचत कए बना 

`2634.90 करोड़ क लागत वाले 26 डीपीआर के अनुमोदन का परणाम समय तथा लागत 

क वृ म हुआ िजनक पैरााफ 3.2 तथा 4.3 म चचा क गई है। 

गहृ मंालय ने बताया (दसंबर 2021) क डीपीआर इस याशा म अनमुोदत कए गए थे 

क भूम अधहण तथा वयजीव/वन मंजूरय का काय राय नपादन अभकरण वारा 

पूण कर लया जाएगा। 

उतर तक संगत नहं है यक एचएलईसी वारा भूम के बाधा मुत होने को सुनिचत 

कए बना डीपीआर के अनुमोदन का परणाम नधय के अवरोधन, राय सरकार वारा 

भूम क उपलधता के बना नमाण काय को सपे जाने तथा लागत वृ म हुआ। आगे, 

लेखापरा ने पाया क एसजीओयूपी (2013) वारा तुत 16 डीपीआर को भूम तथा वन 

मंजूर क अनुपलधता के कारण एचएलईसी ने वयं ह अनुमोदत नहं कया था। 

2.5  डीपीआर क तैयार म कमयां 

आईएनबीआरपी ने अभकपना क क डीपीआर राय कायावयन अभकरण वारा तैयार 

कए जाएंगे तथा तकनीक समत (टसी) क सफारश पर एचएलईसी वारा संवीकृत 

कए जाएंगे। डीपीआर क जांच ने ननलखत कमयां कट क। 

2.5.1 उतराखड म सड़क क ूटपूण डजाईनगं 

सीसीएस नोट (21 सतंबर 2010) ने भारत-नेपाल सीमा के साथ सामरक सड़क क 

आवयकता को अंतम प दया तथा ावधान कया क इन नमाण काय को भारतीय 

सड़क कांेस (आईआरसी) संहताएं तथा सड़क परवहन तथा राजमाग मंालय 

(एमओआरटएच) वशटताओं के अनुसार कया जाना तावत था। सड़क क गुणवता 
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वशषे सामरक महव रखगी यक यह सैनक तथा रा उपकरण क आवाजाह के लए 

थी। 

नय फुटपाथ डजाईन (आईआरसी-37-2001) हेतु दशा-नदश क धारा 3.2.3 ावधान 

करती है क सरल इनपुट मापदड जैसे मलयन टडड एसल (एमएसए20) तथा 

केलफोनया बेयरगं रेशयो21 (सीबीआर) के प म जाना जाने वाले मानक एसल क 

संचयी संया के अनुसार यातायात डजाईन करना, का उपयोग करके उिलखत यातायात 

तथा मदृा मजबूती हेतु सब-ेड का मूय, उपयुत डजाईन का चयन कया जा सकता था। 

आईआरसी-37-2001 न ेआगे अभकपना क क रंगी हुई सतह क सड़क क पपट क 

मोटाई 10 एमएसए के लए 540 म.मी. से 660 म.मी. तक होनी चाहए तथा सीबीआर 

मूय पांच तशत से 10 तशत तक परवत होना चाहए। 

0 से 12 क.मी. के हसे (ककराल गेट-थलूगढ़ सड़क का उनयन) को एचएलईसी वारा 

मई 2011 म अनुमोदत कया गया था। यह पाया गया था क 0-12 क.मी. क सड़क हेतु 

डीपीआर तैयार करने से पूव कोई यातायात गणना नहं क गई। तथाप, 12 से 55 क.मी 

के हसे के लए डीपीआर तैयार करने से पूव सवण कया गया था (10 से 16 जून 

2012)। यह नकष नकाला गया था क यातायात घनव को ककराल गेट (0.00 क.मी.), 

जो सड़क (0-12 क.मी.) के ारभ बद ु है, पर यातायात गणना करने के पचात 969 

सीवीपीडी22 के आधार पर 10 एमएसए तक परकलत कया गया था। सड़क का सीबीआर 

मूय भी पांच तशत से 10 तशत के बीच था। 

चूंक पीडयूडी उतराखड ने सवण कये बना 0-12 क.मी. क सड़क हेतु डीपीआर 

तैयार कया था, अतः यह डीपीआर क तैयार म यातायात गणना तथा सब-ेड के सीबीआर 

मूय जैसे मापदड के डाटा पर वचार करने म वफल रहा। यह आईआरसी मापदड के 

गैर-अनुपालन का कारण बना िजसका परणाम कम मोटाई वाल पपट (340 म.मी.) के 

                                                 
20  इसका उपयोग फुटपाथ क डजाईनगं के लए कया जाता है। यह हम वाणियक वाहन क संया के बारे म 

बताता है जो सड़क के डजाईन अवध के अंत म सड़क पर चलेग। 
21  सीबीआर जांच एक भाव जांच है जो सड़क तथा फुटपाथ क सब-ेड मजबूती के मूयांकन करती है। इन जांच स े

ात परणाम का, फुटपाथ तथा इसक घटक परत क मौटाई का नधारण करने हेतु अनुभावक मोड़ के साथ 

उपयोग कया जाता है। 
22  वाणियक वाहन तदन। 
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साथ नमाण म हुआ। आगे, उपरोिलखत 10 एमएसए तथा सीबीआर (5-10 तशत) के 

लए मोटाई (540 म.मी.) क आईआरसी क वशटता को न अपनाने का परणाम सड़क 

के फुटपाथ के नमाण हेतु घटया बाडगं कोस के साथ-साथ वेयरगं कोस के डाले जाने म 

हुआ। परणामवप, बाडगं तथा वयेरगं कोस के प म डस बटूमनस मैकाडम तथा 

बटूमनस कंट का उपयोग कए जाने के थान पर बटूमनस मैकाडम (बीएम) तथा सैमी 

डस बटूमनस कंट (एसडीबीसी) का उपयोग कय गया था। इस कार, सड़क, जो सैनक 

तथा रा उपकरण क आवाजाह के लए सामरक महव क थी, क गुणवता ने अपेत 

आईआरसी वशटताओं को पूरा नहं कया था। 

पीडयूडी उतराखड ने बताया (माच 2019) क सड़क अय िजला सड़क/ाम सड़क 

(ओडीआर/वीआर) हेतु ावधान के तहत के साथ-साथ वरठ अधकारय के अनुदेश पर 

डजाईन कया गया था। उसने आगे बताया क डीपीआर का एचएलईसी वारा पुनरण 

कया गया था। गहृ मंालय ने एसजीओयू के मत का समथन कया (दसंबर 2021)। 

पीडयूडी उतराखड का उतर वीकाय नहं था यक यह सड़क के डजाईन हेतु पहले ह 

यातायात गणना करन े तथा सह मापदंड23 को शामल करने म वफल रहा। इसके 

अतरत, उतर क सड़क का डजाईन ओडीआर/वीआर के ावधान के अनुसार कया गया 

था, भी सह नहं था यक, ओडीआर/वीआर डीजाईनगं के लए आईआरसी-एसपी-20-2002 

सड़क क डजाईनगं क अनुमत नहं देता था यद सीवीपीडी 450 से परे हो। यह  

पांच तशत से 10 तशत तक परवतनीय सीबीआर मान वाल परत क मोटाई (340 

म.मी.) के डजाईन तथा बीएम एवं एसडीबीसी डालने का ावधान भी नहं करता था। 

2.5.2 सड़क नमाण काय हेतु अनुमान म अधक अनुमान करना 

आईएनबीआरपी के अनुसार, सड़क नमाण काय भारतीय सड़क कांेस (आईआरसी) संहताओ ं

तथा सड़क परवहन एवं राजमाग मंालय (एमओआरटएच) वशटताओं के अनुसार कया 

जाना तावत था। 

                                                 
23  गहृ मंालय तथा पीडयूडी, उतराखड के बीच एमओयू के अनुसार परयोजना क तावत सड़क  12 मीटर क 

नमाण चौड़ाई, 7 मीटर क वाहन माग चौड़ाई तथा आईआरसी के अनुसार राते के अधकार के साथ दो लेन वयास 

के हगे जैसा राय राजमाग के लए वनदट है तथा ये सभी नमाण काय आईआरसी तथा एमओआरटएच 

वशटताओं के अनुसार कया जाएगा। 
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12 अनुमोदत डीपीआर क संवीा ने कट कया क नौ डीपीआर म, यूपीपीडयूडी ने डस 

ेडडे बटूमनस मैकेडम (डीजीबीएम) तथा बटूमनस कंट (बीसी) का वलेषण करने म 

एक ह मशीन (बैच मस हॉट मस लांट तथा जनरेटर) के भन कराया भार लगाए। 

इन मशीन हेत ुलगाए गए कराया भार म भी एमओआरटएच क दर से अतंर था िजसन े

परयोजना क लागत को `11.93 करोड़ तक बढ़ाया (अनुलनक-3)। इसलए दोषपूण 

डीपीआर म इस संबंध म दए गए माणप क दर का एमओआरटएच क डाटा बुक के 

अनुसार वलेषण कया गया था, संदध था। लेखापरा ने यह भी पाया क कायालय 

मुय अभयता (आईएनबी) ने भी बढ़ हुई लागत पर डीपीआर को तकनीक संवीकृत 

दान करते समय यथोचत ्परम नहं कया था। 

एसजीओयूपी ने उतर दया (जनवर 2020) क दर मे काय क माा के अनुसार मशीन 

क भन मताओं के लए भन था तथा इसलए लेखापरा का अनुमान क एक ह 

मशीन के लए भन दर लागू क गई थी, सह नहं था। मंालय ने एसजीओयूपी के 

िटकोण का समथन कया (अगत 2021)। 

उतर तक संगत नहं था यक नौ डीपीआर म दर वलेषण म बैच मस हॉट मस 

लांट तथा जनरेटर के लए दर एक ह मता क मशीन के लए एमओआरटएच वारा 

नधारत दर के अनुसार नहं थी। इसके अतरत, इन नौ डीपीआर म डीजीबीएम तथा 

बीसी हेतु दर वलेषण म इन मशीन के लए दर के अनुयोग म एकपता क कमी भी 

थी। परणामवप, डीपीआर म डीजीबीएम तथा बीसी हेतु ल गई दर बढ़ हुई थी। 

2.6 वततृ परयोजना रपोट को अंतम प देने म वलब 

उतराखड राय सरकार (एसजीओयू) ने गहृ मंालय को 123.475 क.मी. क डीपीआर 

तुत क (04 अटूबर 2013)। डीपीआर का वतमान दर को शामल करके संशोधन कया 

गया था तथा गहृ मंालय को पुनः ततु कया गया था (27 अगत 2014)। तथाप, 

एचएलईसी क बैठक (21 अटूबर 2014) तथा महाकाल नद पर तावत पंचेवर बांध 

क तावत सड़क उजान धारा क जलमनता के भाव पर चचा करने हेतु एचएलईसी एवं 

गहृ मंालय के बीच हुई दो अनुवत बैठक के बाद अभावत लंबाई (12 से 55 क.मी) म 

काय शु करने का नणय लया गया था (28 जनवर 2016)। परणामवप 43 क.मी. के 
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लए नई डीपीआर तैयार क गई थी तथा जीओआई को तुत क गई थी (26 फरवर 

2016) यक जलमनता के तर को बांध के लए डीपीआर को अंतम प न दए जाने के 

कारण पहले क बैठक मे सूचत नहं कया जा सका था। गहृ मंालय के न को पूरा 

करते हुए तथा चचा के कुछ दौर के पचात एचएलईसी ने 28 जुलाई 2016 को अंतम 

अनुमोदन दान कया। इस कार, 12 से 55 क.मी. के लए डीपीआर का अनुमोदन ात 

करने म पांच वष लगे जबक 0 से 12 क.मी. के लए डीपीआर का अनुमोदन जुलाई 2011 

म हुआ िजसका परणाम काय को शु करने म काफ वलब म हुआ। 

गहृ मंालय ने तय का पुटकरण कया (दसंबर 2020)। आगे, गहृ मंालय ने सूचत 

कया (दसंबर 2021) क पंचेवर बांध के डीपीआर को अंतम प देने का काय अभी भी 

लंबत था तथा इसने काय समापन को भावत कया। 

2.7 समझौता ापन  

आईएनबीआरपी के अनुसार, गहृ मंालय योजना के कायावयन हेतु राय सरकार/ 

कायावयन अभकरण के साथ एमओयू करने पर वचार करेगा। एमओयू पर हतार करना 

राय सरकार को नधारत समय सीमा के भीतर सहमत नबंधन तथा शत के अनुसार 

काय को पूरा करने के लए बाय करता है। तथाप, लेखापरा ने पाया क जबक 

उतराखड के साथ एमओयू अैल 2014 म कया गया था फर भी इस े बहार म 

जुलाई 2020 तथा उतर देश म माच 2021 म अथात परयोजना के अनुमोदन (2010) स े

10 वष के वलब के पचात, कया गया था। इसका परणाम राय सरकार वारा 

परयोजना के कायावयन हेतु नबंधन तथा शत पर पटता क कमी म हुआ। 

गहृ मंालय ने अयुित को वीकार कया (दसंबर 2021) तथा बताया क समझौता ापन 

के कुछ नबंधन एवं शत अथात अभकरण भार मे सवसमत बनने के कारण राय 

सरकार के साथ समझौता ापन को अंतम प देने तथा हतार करने म अधक समय 

लगा। 

हालांक, लेखापरा ने पाया क मंालय ने एमओयू को अंतम प देने म अयाधक समय 

लया िजसका परणाम कुछ यय जैसे क उपयोगता थानातरण तथा वनरोपण के भार 

िजनको राय सरकार वारा वहन कया जाना था, गहृ मंालय वारा वहन कये गए थे। 
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2.7.1 पीडयूडी के साथ एमओयू म अनयमत शत को शामल करना 

गहृ मंालय तथा राय सरकार के बीच एमओयू अनुबंध करते ह क “पीडयूडी/आरसीडी 

इस काय को सीपीडयूडी नयम पुितका के ावधान के अनुसार जमा आधार पर करगा। 

पीडयूडी/आरसीडी को काय क वातवक लागत के सात तशत पर अभकऱण भार अदा 

कए जाएंगे।” आगे, एमओयू का खडं 11 बताता है क “अभकरण भार/शषे अभकरण 

भार को सभी आवयकताओं जैसे परयोजना समापन रपोट आद का तुतीकरण, 

नपादन अभकरण वारा पूण प से पालन कए जाने के पचात अंतम कत म अदा 

कया जाएगा।” 

सीपीडयूडी नयम पुितका के अनुसार, शद “जमा नमाण काय” नमाण अथवा मरमत 

तथा अनुरण के नमाण काय के लए लागू है िजसक लागत को वायत अथवा 

अध-वायत नकाय अथवा संथान को उनके शासनक मंालय वारा सरकार अनुदान 

से पूरा कया जाता है, या पूणप से या आंशक प से गैर-सरकार ोत (क) लोक कृत 

क नधय परंतु उह वतीय अनुमान अथवा भारत के संघ के लेखाओं म शामल न कया 

गया हो अथवा (ख) लोग के अशंदान से, वतपोषत है। सीपीडयूडी नमाण काय नयम 

पुितका के पैरा 3.6 के अनुसार एक काय के लए जमा को काय पर कसी देयता के होने 

से पहले वसूल कया जाना चाहए। आगे, यह सुनिचत कया जाना है क कया गया यय 

काय हेतु ात जमा से अधक नहं है। इसके अतरत सीपीडयूडी क नयमपुितका के 

पैरा 3.1.1.4 के अनुसार सरकार नमाण काय के लए कसी कार के वभागीय भार का 

उदहण नहं कया जाना है। वभागीय भार का नजी संगठन, थानीय नकाय तथा 

पीएसयू के नमाण काय के लए उदहण कया जाएगा। 

सीसीएस नोट ने अभकपना क क के सरकार केवल नमाण लागत वहन करेगी तथा 

सभी अय यय का राय सरकार वारा वहन  कया जाएगा। आगे, अय केय ायोिजत 

योजनाओं जैसे के सड़क नध तथा धानमंी ाम सड़क योजना (पीएमजीएसवाई) क 

जांच ने कट कया क के सरकार नमाण लागत के सवाय कसी अभकरण भार को 

वहन नहं करती है। 
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लेखापरा ने पाया क राय सरकार को सात तशत अभकरण भार से संबंधत खडं 

को शामल करने का कोई औचय नहं ह यक उपधारा खडं ावधान तथा अनुदेश के 

अनुपालन म नहं है। यह के सरकार पर `270 करोड़24 के अतरत वतीय भार का 

कारण बनेगा। 

गहृ मंालय ने बताया (दसंबर 2020) क इसके वारा एमओयू को समेकत वत भाग 

िजसम एक तकनीक सलै शामल है, के परामश से अंतम प दया गया था। तकनीक सैल 

ने उलेख कया था क सीमा े म काय करने क कठन परिथतय के त अनुमान 

म पांच से 10 तशत (अभकरण भार) जोड़ ेजा रहे ह तथा सीपीडयूडी नयम पुितका 

के अनुसार `पांच करोड़ से अधक क लागत वाले नमाण काय के लए अधकतम सात 

तशत अभकरण भार देय है। इस िटकोण से, आईएफडी क सफारश/अनुमोदन पर 

अभकरण भार को सात तशत पर नधारत कया गया था। 

गहृ मंालय का उतर वीकाय नहं है यक राय सरकार के साथ कया गया एमओयू न े

सीपीडयूडी नयम पुितका के अनुसार जमा नमाण काय पर सात तशत अभकरण 

भार का ावधान कया था। तथाप, कठन े परिथतय के कारण अभकरण भार 

के उदहण के संबंध म एमओयू तथा अनुमोदत सीसीएस नोट म कुछ भी उिलखत नहं 

था। इसके अतरत, सीपीडयूडी नयम पुितका 2019 के पैरा 3.1.1.4 के अनुसार, 

सरकार नमाण काय के लए कसी भी वभागीय भार का उदहण नहं कया जाना है। 

नगम समेलन (फरवर 2021) म लेखापरा ने अनुरोध कया क मामले को राय 

सरकार के साथ उठाया जाए ताक राय सुरा नहताथ वाल ऐसी परयोजनाओं के लए 

अभकरण भार नहं लए जाने चाहए। गहृ मंालय सहमत हुआ तथा तनुसार राय 

सरकार से अनुरोध कया (माच 2021)। 

 

                                                 
24 सीसीएस नोट 2010 के अनुसार `3853 करोड़ क ेपत लागत का सात तशत । 




